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Sehr geehrter Herr Risch,

vielen Dank flir Thr Schreiben vom 26.09.2019 an Herrn Bundes-
minister Andreas Scheuer MdB, in dem Sie sich im Zuge des sechs-
streifigen Ausbaus der A 59 im Bereich Meiderich fiir einen Tunnel
einsetzen. Herr Minister hat mich gebeten, Thnen zu antworten.

Fiir das Bundesministerium fiir Verkehr und dlgltale Infrastruktur
(BMVI) stellt der sechsstreifige Ausbau der A 59 eine verkehrswichti-
ge MaBnahme dar. Der Bedeutung dieser Verkehrsverbindung wird
damit Rechnung getragen, dass die Mafinahmen zwischen dem Auto-
bahnkreuz Duisburg und der Anschlussstelle Duisburg-Marxloh im
Bedarfsplan fiir Bundesfernstraflen in die Dringlichkeitseinstufung
Vordringlicher Bedarf — Engpassbeseitigung eingestuft ist.

Nach Artikel 143e Absatz 1 und 85 des Grundgesetzes (GG) werden
die Bundesautobahnen abweichend von Artikel 90 Absatz 2 GG ldngs-
- tens bis zum 31.12.2020 in Auftragsverwaltung durch die Lander oder
die nach Landesrecht zustindigen Selbstverwaltungskorperschaften
gefiihrt. Bis dahin planen, bauen, erhalten und betreiben die Lénder als
sogenannte Auftragsverwaltung auch die Bundesautobahnen im Auf-
trag des Bundes.

Im Rahmen der Vorplanung fiir den sechsstreifigen Ausbau der A 59
im vorgenannten Bereich ist vom Land Nordrhein-Westfalen eine
Machbarkeitsstudie beauftragt worden. In dieser wurden die mégli-
chen Planungsvarianten wie eine HochstraBenl6sung als auch eine
Tunnelldsung transparent untersucht und miteinander verglichen. Bei
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der Ermittlung der vorzugswiirdigen Variante werden hierbei insbe-
sondere die Aspekte Trassierung, Verkehrssicherheit, Umweltvertrig-
lichkeit, Bauablauf und Baukosten niher betrachtet. Im Ergebnis hat
sich dabei die HochstraBenlgsung als Vorzugsvariante herausgestellt.
Ausschlaggebend fiir die Wahl der Hochstraenlésung ist unter ande-
rem eine rund sechs Jahre kiirzere Bauzeit, deutliche Minderkosten in
Hohe von rund 500 Mio. €, weniger Gebdudeabrisse sowie eine um
sechs Jahre kiirzere Sperrzeit der fiir den Duisport wichtigen An-
schlussstellen Ruhrort und Meiderich gegeniiber der Tunnelldsung.

Das BMVT hat sich dem aus der Machbarkeitsstudie resultierenden
Vorschlag des Landes Nordrhein-Westfalens, die Variante Hochstrafle
als Vorzugsvariante der weiteren Planung zugrunde zu legen, ange-
schlossen.

Zudem ist das BMVI bestrebt, den Radverkehr als klimafreundliche
Form der Mobilitét zu starken. Hierzu plant das BMVI u. a. die Stra-
flenbaulastaufgaben des Bundes im Bundesfernstralengesetz zu ergén-
zen. Der Gesetzentwurf sieht vor, Betriebswege auf Briicken im Zuge
von Bundesautobahnen und KraftfahrstraBBen kiinftig bedarfsgerecht so
auszugestalten, dass auf diesen regelméfig auch Radverkehr abgewi-
ckelt werden kann. Der Gesetzesentwurf wurde am 11.12.2019 durch
das Bundeskabinett beschlossen.

Voraussetzung fiir eine radverkehrskonforme Ausgestaltung des Be-
triebsweges auf Briickenbauwerken ist die Moglichkeit, vorhandene
oder verbindlich geplante Radwegeinfrastrukturen, die ein bedeuten-
des Nutzerpotenzial aufweisen, durch einen Radweg auf der Briicke zu
verkniipfen. Der Gesetzentwurf beschreibt diese Voraussetzung mit
dem Begriff ,,bedarfsgerecht®.

Im Vorgriff auf die vom BMVI geplante Gesetzesénderung werde ich
die Stralenbauverwaltung Nordrhein-Westfalen bitten, zu priifen, ob
fiir eine Nord-Siid-Verbindung ein derartiges Nutzerpotential erwartet
werden kann. ‘

Gleichwohl méchte ich Sie darauf hinweisen, dass Sie im Rahmen des
noch durchzufithrenden Verfahrens zur Baurechtschaffung, dem Plan-
feststellungsverfahren, selbstverstdndlich die Méglichkeit haben, Ihre
Bedenken und Einwendungen geltend zu machen. Der Gesetzgeber hat
dieses Instrument geschaffen, um sicherzustellen, dass der erforderli-
che Diskussions- und Abwigungsprozess bis hin zu einer Entschei-
dung in geordneter und nachvollziehbarer Art und Weise abléuft.
Zweck des Planfeststellungsverfahrens ist es mithin, die unterschiedli-
chen Meinungen zu biindeln, inhaltlich zu diskutieren und unter-
schiedlich gelagerte Interessen gegeneinander abzuwigen. Es wird der
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Planfeststellungsbehdrde obliegen, alle dargelegten Argumente auch
zu den unterschiedlichen Varianten zur Verfolgung des Planungs-
zwecks, zu priifen, zu bewerten, abzuw#gen und letztendlich tiber die
Rechtmifigkeit mit dem Erlass des Planfeststellungsbeschlusses zu
entscheiden.

Mit freundlichen Griiflien
Im Aufirag

b
" Marcus Elsifg
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